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ИССЛЕДОВАНИЕ ВЛИЯНИЯ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОЙ ЗАКРУТКИ ПОТОКА 
И ВРАЩЕНИЯ ГРЕБНЕЙ НА ТЕЧЕНИЕ ПАРА И ХАРАКТЕРИСТИКИ 
НАДБАНДАЖНОГО ЛАБИРИНТНОГО УПЛОТНЕНИЯ ТУРБИННОЙ 
СТУПЕНИ
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INVESTIGATION OF THE EFFECT OF PRELIMINARY FLOW SWIRL AND FIN 
ROTATION ON STEAM FLOW AND THE CHARACTERISTICS OF THE OVER-
SHROUD LABYRINTH SEAL OF A TURBINE STAGE

Лабиринтные уплотнения являются основным способом уменьшения утечек 
рабочего тела между статором и ротором турбомашин. В нормативных документах 
по расчёту лабиринтных уплотнений, разработанных около 40 лет назад (в 1986 г.), 
закрутка потока перед уплотнением и вращение гребней уплотнения, относятся 
к неучтённым факторам, «которые могут оказывать существенное влияние».
Ещё в конце 20 века в МЭИ были проведены расчётные и экспериментальные 
исследования, показавшие, что закрутка потока перед уплотнением является 
неотъемлемым атрибутом процесса течения в уплотнениях турбомашин. Однако 
абсолютное большинство журнальных публикаций и до сего дня касается 
исследований уплотнений с осевым входом потока и без вращения гребней.
В статье анализируются результаты численного исследования модели 
надбандажного уплотнения одной из ступеней паровой турбины при 
переменном угле выхода потока из соплового аппарата α1 = var. Предложена 
методика постановки граничных условий для модели уплотнения, в 
которой наиболее полно достигается адекватность натурным условиям.
Показано, что изменение закрутки потока в пределах α1 = 13° ÷ 90° приводит к 
уменьшению расхода утечки более, чем в 2 раза, из-за возрастания потерь давления 
на местных сопротивлениях (уступ, выступ, колено, гребень и др.), являющимися 
основными геометрическими элементами уплотнения, в связи со сменой характера 
их обтекания. Закрутка, также, значительно изменяет крутящий момент на 
бандаже и осевое усилие на нём. Вращение бандажа существенно сказывается 
на крутящем моменте и слабо влияет на расход утечки. Обнаружен эффект 
энерго-массообмена на границах между областью подвода и отвода рабочего 
тела с областью уплотнения, особенно сильно проявляющийся при α1 > 35°. 

Ключевые слова: турбомашины, надбандажное уплотнение, расчетная модель, 
закрутка потока, вращение гребней, утечка, крутящий момент, осевая сила.

Labyrinth seals are the main means of reducing working-fluid leakage between the 
stator and rotor of turbomachines. In the regulatory documents for labyrinth-seal design, 
developed about 40 years ago (in 1986), pre-swirl of the flow ahead of the seal and rotation 
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Введение

Получение и анализ новых данных о структу-
ре течения с учётом предварительной закрутки 
потока перед уплотнением и вращения гребней 
может привести к повышению экономичности 
и надёжности турбомашин за счёт уменьшения 
утечек в уплотнениях между неподвижными и 
вращающимися деталями, что является актуаль-
ной задачей.

В большинстве случаев использования лаби-
ринтных уплотнений в турбомашинах угол на-
текания потока на гребень отличен от 90° [1,2]. 
В надбандажных уплотнениях этот угол близок 
к углу выхода потока из соплового аппарата, со-
ставляющего обычно от 12° до 35°[3]. Таким об-
разом, каноническая картина описания течения 
в лабиринтном уплотнении, изложенная в нор-
мативном документе [4], является лишь частным 
случаем. 

Из большого числа публикаций по исследова-
нию уплотнений, проведённых при осевом входе 
потока, удалось найти лишь несколько, в кото-
рых уплотнение исследуется при предваритель-
ной закрутке (отличии направления скорости от 
осевого) потока на входе. Так в [5] утверждается, 
что закрутка потока практически не влияет на 
расход в уплотнении, и подразумевается, что не 
изменяет ни картину течения в лабиринте, ни ве-
личину аэродинамических сил в уплотнениях, а, 

в [6], наоборот, получено её существенное влия-
ние на характеристики различных типов уплот-
нений.

Сложилась парадоксальная ситуация, когда 
в большей части работ (в основном учебных и 
научных организаций [7, 8] течение в уплотне-
ниях описывают и изучают без учёта закрутки на 
входе, а, вторая «практики» из фирм и НИИ, на-
пример [9], придумывает средства побороть за-
крутку с целью уменьшения динамических сил в 
уплотнениях. На наш взгляд, противоречивость 
этих результатов во многом связана с неадекват-
ностью моделей эксперимента в [5] и расчёта в 
[6] натурным условиям работы надбандажного 
уплотнения в ступени турбомашины.

Экспериментальное исследование кинемати-
ки процесса течения в уплотнениях на моделях, 
не говоря уже о натурных условиях, затруднено 
ввиду малости величины зазоров (от 0,3 до 2 мм), 
которые соразмерны даже самым миниатюрным 
измерительным трубкам. 

Бурное развитие в 21 веке расчётных методов 
исследования, в основе которых лежат совре-
менные, уточнённые и дополненные уравнения 
гидрогазодинамики, решаемые эффективными 
методами на мощных вычислительных устрой-
ствах и многократно тестированные на конкрет-
ных примерах, дают возможность детального 
исследования течения в моделях, отвечающих 
натурным условиям. 

of the seal fins are classified as unaccounted-for factors that may have a significant effect.
As early as the end of the 20th century, computational and experimental studies conducted 
at MPEI (Moscow Power Engineering Institute) showed that flow pre-swirl ahead of the 
seal is an intrinsic feature of the flow process in turbomachine seals. However, to this day 
the vast majority of journal publications still deal with seals having axial flow inlet and 
no fin rotation.
This paper analyzes the results of a numerical study of a model of the over-shroud (above-
shroud) seal of one stage of a steam turbine at a variable flow exit angle from the nozzle 
vane α1 = var. A method for setting the boundary conditions for the seal model is proposed 
that achieves the closest possible correspondence to actual operating conditions.
It is shown that varying the flow swirl within the range α1 = 13° to 90° reduces the leakage 
flow rate by more than a factor of 2, owing to increased pressure losses at local resistances 
(step, protrusion, elbow, fin, etc.) — the main geometric elements of the seal — as a result 
of the change in the character of the flow around them. Swirl also significantly changes 
the torque on the shroud and the axial force acting on it. Rotation of the shroud has a 
substantial effect on torque but only a weak effect on leakage flow rate. An energy–mass 
exchange effect was found at the boundaries between the supply/discharge region of the 
working fluid and the seal region, which is especially pronounced at α1 > 35°.

Key words: turbomachines, over band seal, computational model, flow twist, ridge 
rotation, leakage, torque, axial force.
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Опыт проведенных исследований [10] пока-
зал необходимость соблюдения определённых 
требований к формированию численной модели 
надбандажного уплотнения:

1. Предварительная закрутка, являющаяся 
неотъемлемым атрибутом течения в натурных 
условиях, должна быть непременно учтена при 
формировании модели, что связано с существен-
ной зависимостью сопротивления (потерь пол-
ного давления) модели от величины закрутки. 

2. Обязателен учёт в граничных условиях 
вращения гребней, так как это непосредственно 
влияет на величину закрутки потока в уплотне-
нии, а также, на величину и направление вязкого 
энергообмена между поверхностью гребней и 
потоком, зависящего от разницы окружной ско-
рости гребня и скорости потока. 

К этим требованиям, как оказалось в резуль-
тате дополнительных исследований, необходимо 
добавить условие соблюдения адекватности гра-
ничных условий модели и натуры на выходе из 
уплотнения, так как от этого зависят результаты 
не только смешения потока утечек с потоком за 
рабочим колесом, но и параметры внутри самого 
уплотнения.

Цель проведения данного исследования - уточ-
нение структуры течения в лабиринтных уплот-
нениях при различных углах входа (α1 =13°÷ 90°) 
потока в уплотнение и при вращающихся эле-
ментах бандажа в области уплотнения.

Основная часть

Для исследования выбрана упрощённая мо-
дель надбандажного лабиринтного уплотнения 
над рабочим колесом 1-ой ступени ЧСД турбины 
К-220-12,8-3Р (рисунок 1, а, с).

Расчётная модель уплотнения состоит из трёх 
частей: «СА» (1) - кольцевой осесимметричный 
канал, имитирующий сопловой аппарат (рису-
нок 1, b, d), надбандажное уплотнение «УПЛ» 
(2) и «ВЫХОД» (3). В связи с ограниченными 
возможностями используемой вычислительной 
техники и целесообразностью создания более 
подробной сетки в области «УПЛ» (при огра-
ничениях по величине суммарного количества 
элементов в модели), реальное течение в лопа-
точном сопловом аппарате имитируется безло-
паточным кольцевым закрученным потоком в 
области «СА». С той же целью в модели исклю-
чена и область рабочего колеса с вращающимися 

лопатками, отсутствие которой компенсируется 
соответствующим заданием граничных условий 
на выходе бб1 из области «СА» и границе д1д2 
на входе в область «ВЫХОД».

На входе в «СА» задаются 3 составляю-
щих вектора скорости (радиальная – всегда 
равна нулю, а заданием двух других варьи-
руется закрутка потока α1 = var), давление 
(р0  =  2,4  МПа  =  const) и температура полного 
торможения (T0 = 813 K = const). На выходе бб1 
из области «ВХОД» задаётся среднее, определяе-
мое по уравнению радиального равновесия,  ста-
тическое давление р1 = 2,1 МПа = const. 

На входе д1д2 в область «ВЫХОД» для каж-
дого α1 = var задаётся нормальная к границе ско-
рость, равная осевой составляющей скорости 
для каждого конкретного α1 на границе о1о2 вхо-
да в домен «СА». Такое задание граничных усло-
вий обосновано предположением, что при всех 
значениях α1эф = var ступень турбины с модели-
руемым надбандажным уплотнением работает 
вблизи оптимального значения параметра u/cф, 
при котором угол выхода потока из РК в абсо-
лютном движении α2 ≈ 90°, а осевые составляю-
щие абсолютных скоростей в сечениях ступени 
примерно одинаковы (с0а≈с1а≈с2а). Кроме того, 
на этой границе задана статическая температура 
пара за рабочим колесом Т2, полученная из пред-
варительного двумерного расчёта ступени – про-
тотипа для различных α1эф = var (при условии, 
что u/cф ≈ opt, а степень реактивности ступени 
ρ = 0,25 – постоянна). 

Заметим, что эта температура для вариантов 
ступеней с α1эф = var, рассчитанных по методи-
ке МЭИ (А.В. Щегляев, 1986 г.) меняется мало, 
так как КПД этих ступеней отличается, в основ-
ном, величиной потерь с выходной скоростью, а 
не потерями в лопаточных аппаратах. Обратим 
внимание на то, что при таком задании условий 
рабочее тело в области «ВЫХОД» будет иметь 
полную энтальпию (из-за отданной работы в РК) 
на ~ 60 кДж/кг ниже, чем притекающий из обла-
сти «УПЛ» поток утечек, что не может не ска-
заться на результатах их взаимодействия вблизи 
границы вг между доменами. На выходе из об-
ласти «ВЫХОД» задаётся статическое давление 
р2= 2,0 МПа = const (осредняемое с учётом ради-
ального равновесия).

Интерфейс между областями 1 и 2 – кониче-
ская поверхность с образующей аб с условием 
General Connection (None). Поверхность бандажа 



Сеточная модель содержит примерно 6 млн. эле-
ментов.

На рисунке 2, а приведены кривые изменения 
расхода утечки через уплотнение в зависимости 
от угла α1 при вращающихся и неподвижных по-
верхностях бандажа. Основное изменение расхо-
да (уменьшение более чем в 2 раза) наблюдается 
при росте угла α1 от 13° до ~ 60°. Расход утечки 
для расчёта с неподвижным бандажом во всём 
диапазоне изменения величины закрутки оказал-
ся больше, как и в [11], чем для вращающегося 
бандажа; с ростом α1 влияние вращения на рас-
ход утечки постепенно падает с 0,14 кг/с (5,5 %) 
до 0,05 кг/с (3,7 %). 	

Полученные данные не коррелируют с извест-
ными данными [1 - 5] и требуют подробных объ-
яснений. Объяснения будем искать в анализе по-
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рабочего колеса, соприкасающаяся с областью 2 
«УПЛ» выделена как вращающаяся с частотой 
3000 об/мин (uбанд≈193 м/с) «стенка» с шерохо-
ватостью 0,01 мм. Бандаж вращается в сторону 
направления окружной составляющей скорости 
потока в области «СА»; отношение скоростей 
uбанд/с1 ≈ 0,7 (с1 – средняя скорость на выходе 
из области «СА»). Граница между областями 1 
и 3 – интерфейс вг – также имеет тип General 
Connection (None).

Расчёты проведены в среде CFX ANSYS в 
предположении: течение – осесимметричное, 
стационарное. Рабочее тело – идеальный водя-
ной пар, моделируемый как газ с постоянной те-
плоёмкостью. 

Модель турбулентности: стандартная k-ε, се-
точное разрешение – пристеночные функции. 

a) b)

Рис. 1. Характеристики расчётной модели надбандажного уплотнения. 
a) вид на уплотнение 1-ой ступени ЧСД турбины К-225-12,8-3Р ЛМЗ; 
b) сборка модели уплотнения с разметкой положения расчётных сечений: 
1-«СА», 2 – «УПЛ», 3 – «ВЫХОД»; аб и вг – интерфейсы между доменами;
c) размеры уплотнения; 
d) границы характерных областей домена «УПЛ»:
1 – «ВХОД»; 2 – «ЛАБ»; 3 – «ВЫХ из ЛАБ» 

c) d)
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лученных в исследовании данных о изменении 
параметров и структуры течения в модели при 
изменении закрутки на входе. В характерных 
частях модели было построено большое количе-
ство «измерительных» сечений (рисунок 1, b), из 
которых можно было извлекать осреднённые и 
«местные» значения параметров течения.

На рисунках 3 a, b показано изменение значе-
ний статического и полного давлений в выбран-
ных сечениях («Вход в СА», «Перед отбором 
на УПЛ», «Вход в УПЛ», «r0,6105», «х=0,004» 
и т.д.) вдоль течения потока утечек. Отметим 
резкое падение давлений в окрестностях интер-
фейса аб (особенно сильное при α1 > 35°), что 
косвенно сигнализирует об изменении характе-
ра течения в этой области. На входном участке 
при углах α1 = 13° ÷ 35° поведение статического 
давления (рисунок 3, а) диктуется изменением 
проходной площади радиальной входной части 
(расширение – сужение) и имеет волнообразный 
характер. Это свидетельствует о том, что при 
малых углах α1 течение потока во входной части 
уплотнения носит упорядоченный, а не хаотиче-
ский (отрывной) характер. 

Этот вывод наглядно подтверждают картины 
поля векторов скоростей в продольном сечении 

входной части (рисунок 4, а–d). На рисунках по-
казаны вектора скорости потока, начало которых 
в данный момент времени находится в плоскости 
XY, а на самой плоскости изображены тангенци-
альные проекции вектора скорости на плоскость. 

При α1 = 13° в продольном сечении входной 
части уплотнения (рисунок 4, а) поток утечки 
представляет собой кольцевое вращательное 
(«закрученное») течение с векторами скорости 
практически перпендикулярными к плоскости 
XY, что хорошо иллюстрируется графиками из-
менения модуля вектора скорости и его проек-
ций вдоль линии аб пересечения интерфейса с 
плоскостью XY (рисунок 4, а1). 

Для α1 = 13° на большей части длины линии аб 
модуль вектора скорости совпадает с окружной 
компонентой сu, а радиальная (расходная) ком-
понента сr лишь вблизи уступа (0 < x < 0,3 мм) 
имеет малые отрицательные (> -20 м/с) значе-
ния. Для α1 = 35° эта зона составляет уже почти 
половину длины аб, а максимум отрицательных 
значений сr достигает до -40 м/с (рисунок 4, b1). 

Однако картины расположения векторов ско-
ростей (рисунок 4, а и b) на плоскости XY вбли-
зи уступа на входе в уплотнение отнюдь не сви-
детельствуют об отрывном (возвратном) течении 

a) b)

Рис. 2. Зависимости интегральных характеристик от угла α1: a) рассход утечки; b) потери 
полного давления; c) крутящий момент на бандаже; d) осевая сила на бандаже.
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в традиционном понимании этого явления. В 
данном случае на участке  возле уступа проис-
ходит вязкое взаимодействие двух вращательных 
течений, при котором более скоростное (в «СА») 
эжектирует часть линий тока из области «УПЛ», 
имеющих меньший уровень компоненты скоро-
сти сr. 

При α1 = 90° величина окружной компоненты 
мала и модуль вектора скорости уже определяет-
ся величинами осевой сx и радиальной сr компо-
нент скорости (рисунок 4, c1). В этом случае мы 
имеем классическую отрывную картину обтека-
ния прямоугольного уступа стенки статора (ри-
сунок 4, c) с образованием «стоячего» вихря, с 
расположением большинства линий тока вблизи 
плоскости XY (за исключением линий, контак-
тирующих с вращающейся поверхностью банда-
жа).

При α1=35° и 60° на большей части границы 
аб доминирующее влияние на величину модуля 
вектора скорости сi оказывает окружная компо-
нента скорости сu; увеличивающиеся значения 
компонент сx и сr (рисунок 4, b1 и c1) заставляют 
концы векторов сi отклоняться от нормали к про-
дольному сечению и образовывать местные вин-
тообразные жгуты внутри основного кольцевого 
вращательного движения (рисунок 4, b и c). 
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Кривые распределения давления полного тор-
можения в поперечных сечениях модели вдоль 
оси Х (рисунок 3, b) демонстрируют, что уже 
на интерфейсе между «СА» и «УПЛ»происхо-
дит интенсивное снижение ptot при увеличении 
α1, что ещё раз подтверждает (особенно при 
α1 > 35°) интенсивное взаимодействие между до-
менами «СА» и «УПЛ».

Сравнение распределения ptot по радиусу в по-
перечных сечениях «Перед отб. на утечку» и на 
выходе из «СА» (рисунок 5, a и b) это наглядно 
демонстрируют – в первом сечении (а) значения 
ptot при α1 = var лежат на одной кривой, а в сече-
нии области «СА» за отбором на утечку (b) они 
расслаиваются для различных α1, свидетельствуя 
о более интенсивном взаимодействии между до-
менами «СА» и «УПЛ» при α1 > 35°.

Описанная картина объясняет и низкие зна-
чения статического давления (ниже значения на 
выходе из модели) на входном участке домена 
«УПЛ» (рисунок 3, а) при больших значениях 
α1 – близкий к осевому поток в «СА» с большой 
скоростью эжектирует более медленные частич-
ки из области «УПЛ». Так как на этих режимах 
отсутствует «закрутка» потока в рассматривае-
мой области, создающая градиент давлений по 
радиусу, то статическое давление остаётся пони-

a) b)

Рис. 3. Изменение статических pst (a), полных давлений ptot (b) и энтальпий htot (c), скорости ci 
(d) вдоль уплотнения при α1 = 13° ÷ 90°
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женным вплоть до сечения х = 0,007 перед греб-
нями уплотнения (рисунок 3, а).

Интенсивный массообмен между «СА» и 
«УПЛ» является, по-видимому, и причиной со-
путствующего энергообмена между всеми до-
менами модели, проявляющегося в уменьшении 
значений энтальпии полного торможения hitot в 
домене «УПЛ» (рисунок 3, c) даже в сечении на 
выходе из «СА» (рисунок 6, c).

Этот результат, не может быть объяснён иначе 
как влиянием области «ВЫХОД», в которой по-
ток (после РК) с  пониженным уровнем полной 
энтальпии каким – то, пока не понятным явле-

нием переноса (вроде термодиффузии), передаёт 
вверх по потоку (в «УПЛ» и даже в «СА») инфор-
мацию о своём присутствии в составе модели.

Изложенное выше показывает, что предва-
рительные знания об объекте исследования, ос-
нованные на накопленных ранее знаниях, ока-
зались во многом неполными. Чтобы облегчить 
последовательное описание, анализ и понимание 
полученных в данном исследовании результатов, 
кажется целесообразным дать описание общей 
физической картины течения в модели, которая 
сложилась у авторов уже после окончания дан-
ного исследования.

a) a1)

Рис. 4. Поле векторов скорости и их проекций на плоскость XY (a, b, c) и изменение 
компонент вектора скорости по длине интерфейса аб на входе в надбандажное уплотнение 
для различных значений угла α1 (а, а1 – α1 = 13°; b, b1 – α1 = 60°; c, c1 – α1 = 90°)
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Оказалось, что разделение модели на последо-
вательно расположенные области «СА», «УПЛ» 
и «ВЫХ» и предположение о том, что изменение 
характера течения при α1 = var в выше располо-
женной области может влиять только на течение 
в ниже расположенных по потоку областях, ока-
залось неверным. На самом деле по мере умень-
шения «закрутки» (возрастание α1 от 13° до 90°) 
окрестности модели (по обе стороны от интер-
фейса аб между доменами «СА» и «УПЛ») ста-
новятся зонами энергомассобмена нарастающей 
интенсивности, сопровождающегося взаимным 
проникновением частичек (молей) рабочего тела 
разных доменов, проявляющегося в изменении 
полей полного давления и полной энтальпии как 
в «СА», так и в «УПЛ». Аналогичная картина на-
блюдается и по обе стороны интерфейса вг меж-
ду доменами «УПЛ» и «ВЫХ». 

Сравнение поведения компонент скорости 
на линии вг границы между областями «УПЛ» 
и «ВЫХОД» (рисунок 6) действительно свиде-
тельствует об интенсивном взаимодействии по-
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токов в них при α1 > 35°. Так, если при α1 = 13° 
и 35° расход из домена «УПЛ» передаётся рав-
номерно вдоль границы вг (расходная скорость 
сr < 0 и примерно одинакова), образуя область  
смешения сильно закрученного потока (сu > 100 
м/с) из «УПЛ» с осевым течением сравнительно 
малой скорости (сх ≈ 70 м/с) в домене «ВЫХОД», 
в которой перенос количества движения осу-
ществляется в сторону более слабого течения в 
области «ВЫХОД», то при α1 > 35° осевой поток 
большой скорости (сi > 200 м/с) в области «ВЫ-
ХОД» стимулирует (за счёт эжекции) поток утеч-
ки к образованию в передней части границы вг 
образование медленно вращающегося винтового 
шнура (рисунок 6, b), а при дальнейшем падении 
«закрутки» (при росте α1) перетекание части ра-
бочего тела из области «ВЫХОД» в «УПЛ» (ри-
сунок 6, b1 и c1) с образованием винтового шнура 
в выходной части области «УПЛ» (рисунок 6, c).

Анализ изменения осреднённых по расходу 
величин статического pst и полного давления ptot в 
поперечных сечениях проточной части уплотне-

a) b)

Рис. 5. Сравнение полей полных давлений  и полной энтальпии в сечениях «Перед отб. на 
утечку» (а) и за «СА»» (b, c) 
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ния (рисунок 3, а, b) показывает, что угол закрут-
ки потока α1 на входе особенно сильно изменяет 
ход кривых в передней и задней зонах области 
«УПЛ» несмотря на то, что статическое давле-
ние за СА и областью «ВЫХОД» – фиксированы. 
Это указывает на целесообразность всю область 
«УПЛ» условно разделить на три части (рисунок 
1, d): «ВХОД» – от сечения «Перед отб.на УПЛ» 
х = - 0,002 м (имея в виду, что интерфейс аб на-
ходится в зоне взаимодействия потоков в обла-
стях «СА» и «УПЛ») до сечения x = 0,007 м (1); 
надбандажная часть уплотнения с  вращающю-
мися гребнями – лабиринт «ЛАБ» с координатой  

0,007 ≤ x  ≤ 0,045 м (2) и «ВЫХ» от х = 0,045 м до 
границы вг (3).

Картина изменения статических и полных 
давлений (рисунок 3, а и b) заставляет вернуть-
ся к РТМ [4], в которых термин «давление» не 
разделяется на «статическое давление» и «дав-
ление полного торможения» (или «полное дав-
ление»), молчаливо предполагая, что в сечении 
перед уплотнением после полного дроссселиро-
вания, попавших в уплотнение струек из зазора 
между сопловым аппаратом и рабочим колесом, 
давление на входе в лабиринт будет близко к ста-
тическому давлению в периферийных струйках  

a) a1)

Рис. 6. Картины векторов скорости в зоне «ВЫХ» домена «УПЛ» и изменение компонент 
векторов скорости вдоль линии вг пересечения интерфейса с плоскостью XY (а, а1 – α1 = 13°; 
b, b1 – α1 =35°; c, c1 – α1 = 90°)
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сечения между сопловым аппаратом и рабочим 
колесом. Расчёт расхода утечек (в РТМ) рекомен-
дуется проводить по разнице между этим (ста-
тическим) давлением и статическим давлением 
р2 за уплотнением, молчаливо предполагая его 
равным статическому давлению перед рабочим 
колесом. 
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Результаты расчётов (рисунок 3, а и b) пока-
зывают, что значения статического и полного 
давления перед входом в участок уплотнения 
«ЛАБ» с гребнями тем более разные, чем боль-
ше «закрутка» (меньше α1) потока перед отбором 
рабочего тела на уплотнение. Это объясняется 
сильной зависимостью потерь полного давления 

c) d)

Рис. 7. Изменение компонент вектора скорости (а ÷ d), статического и полного давления 
(e) по радиусу в сечении х=0,007 м по радиусу для а1 =13° ÷ 90° (а – α1 = 13°; b – α1 =35°; 
c – α1 = 60°; d – α1 = 60°)
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на участке «ВХОД» от угла α1 (рисунок 2, b), что 
связано с описанной выше картиной обтекания 
местных сопротивлений типа «уступ», внезап-
ное расширение, прямоугольное кольцевое «ко-
лено» при различной «закрутке» потока.

Параметры на входе в участок «ЛАБ» (2) обла-
сти «УПЛ» (х = 0,007 м), на котором расположе-

ны гребни лабиринта (рисунок 1, d), полностью 
определяются характером течения на участке 
«ВХОД» домена «УПЛ». При α1 = 13° ÷ 35° отчёт-
ливо выделяется (рисунок 7, а и b) ядро потока с 
постоянной величиной модуля вектора скорости 
сi (практически совпадающей с окружной ком-
понентой скорости сu); на периферии ядро смы-

c) d)

Рис. 8. Изменение компонент вектора скорости (а ÷ d), статического и полного давления 
(e) по радиусу в сечении х=0,0156 м по радиусу для а1 =13° ÷ 90° (а – α1 = 13°; b – α1 =35°; 
c – α1 = 60°; d – α1 = 90°)
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кается с вязким слоем на неподвижной стенке, в 
корне - с вязким слоем на вращающемся банда-
же. При α1 = 90° ядро течения разрушается – в 
корневой части сечения модуль скорости сi бли-
зок к окружной компоненте скорости сu, величи-
на которой достаточно велика, что определяется 
взаимодействием с вязким слоем на бандаже, а 
на периферии модуль скорости сi определяется 
величиной осевой компоненты скорости сх (ри-
сунок 7, d). 

Профиль осевой компоненты по радиусу 
(отрицательные значения сх в корневой части) 
указывает на существование на участке перед 
первым гребнем слабо закрученного вихревого 
шнура даже при отсутствии «закрутки» в «СА» 
(рисунок 4, c).

Статическое давление по радиусу (рисунок 7, 
d) в сечении х = 0,007 м остаётся практически 
постоянным при всех α1 (из – за малой «веерно-
сти» канала в этом сечении), а значения полных 
давлений на периферии (вблизи статора) немно-
го меньше, чем вблизи бандажа (из – за бȯльших 
потерь в «неподвижном» пограничном слое на 
статоре, чем во «вращающемся» пограничном 
слое на бандаже).

«Хорошо» закрученный поток наблюдается 
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при  значениях α1 = 13° ÷ 60° и в зазоре (х = 0, 
0157 м) над первым гребнем (рисунок 8, а, b и c). 
При больших углах α1 в верхней части зазора в 
величине модуля вектора скорости превалирует 
осевая компонента вектора скорости, а закрутка 
потока сохраняется только вблизи бандажа (ри-
сунок 8, d). Профиль осевой компоненты векто-
ра скорости практически симметричен (с мак-
симумом посредине зазора), значения которого 
уменьшаются с ростом α1.

Отметим необычный факт – в зазоре (1,25 мм) 
над гребнем (в минимальном проходном сечении 
модели) максимальное по радиусу значение мо-
дуля вектора скорости (при α1 = 13° ÷ 35°) ока-
зывается меньше его максимального значения 
в гораздо более «широком» (6,25 мм) сечении 
х =0,007 м (рисунок 9, а и b). Видимо в узком се-
чении над гребнем тормозящее влияние вязкого 
слоя на стенке статора оказывается сильнее, чем 
подкрутка потока вязким слоем на остром греб-
не.

Рассчитанное распределение скорости ci по 
сечениям модели (рисунок 3, d) «не вяжется» с 
ожидаемым, если анализировать его на основе 
изменения площадей проходных сечений от вхо-
да к выходу модели. 

a) b)

Рис. 9. Распределение статического давления (a), касательного напряжения (b), полной 
температуры (c) по поверхности бандажа и текущего значения угла α1i вдоль модели (d) для 
α1 = 13° ÷ 90°

1,90E+06

2,00E+06

2,10E+06

0,00 0,02 0,04 0,06Ст
ат

.д
ав

ле
ни

е,
 П

а

Координата Х, м
p_st; альфа1=13 град 22 35 60 80 90

-800

-300

200

0,00 0,02 0,04 0,06

О
кр

уж
н.

ко
мп

он
ен

та
 

ка
са

т.н
ап

ря
ж

.т
ре

ни
я 

на
 б

ан
да

ж
е,

 Н
/м
2

Координата Х, м

c)

788
790
792
794
796
798
800
802
804

0,00 0,01 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06

П
ол

н.
те

м
пе

ра
ту

ра
 T
to
t, 

K

Координата Х, м

d)

0
20
40
60
80

100

Вхо
д в

 СА

Пер
ед

 от
б.н

а У
ПЛ

Вхо
д в

 уп
л.

r=0,6
10

5

x=
0.0

04
0.0

07

0.0
15

6-Д
ро

ссе
ль

0.0
29

0.0
40

7-Д
ро

ссе
ль

0.0
45

Выхо
д и

з у
пл

.
OUT

Уг
ол

 a
1i

, г
ра

д



26ТЕПЛОВЫЕ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ СТАНЦИИ#3(7) 2026

Так, площадь в сечении «r = 0,6105» в два раза 
больше, чем площадь в сечении «Вход в упл.», 
в сечении «х = 0,007» и «х = 0,029» больше, чем 
площадь в сечении «х = 0,0157» и «х = 0,0407» (в 
зазорах над гребнем) примерно в 4 раза, а крат-
ного изменения величины скорости в сравнивае-
мых сечениях (рисунок 3, d) не наблюдается.

Объяснением этого «парадокса» является 
особенные свойства «закрученного» потока, ко-
торый при преодолении местных сопротивлений 
различного типа («уступы», «выступы», внезап-
ные расширения и сужения, «колена» и др.) «со-
блюдает» уравнение неразрывности за счёт из-
менения в них (рисунок 9, c) наклона линий тока 
(местного угла «закрутки» α1i). 

Именно в сечениях «r=0,6105» (внезапное 
расширение), «х-0,004» (выход из «колена»), 
«х=0,0157» и «х=0,0407» («внезапное сужение + 
гребень + внезапное расширение») наблюдают-
ся существенные изменения значений местного 
угла  «закрутки» α1i. Пожалуй, в плоских пото-
ках аналогом описанных явлений можно считать 
«косое» обтекание крыльев с прямолинейной 
входной кромкой или прямое обтекание «стрело-
видных» крыльев. В нашей модели к этим осо-
бенностям добавляется ещё и вращение поверх-
ности бандажа. 

В отличие от представленного на рисунке 3, 
а плавного распределения осреднённого стати-
ческого давления по сечениям области «ЛАБ», 
значения местных значений статического давле-
ния на вращающейся поверхности бандажа (ри-
сунок 9, а) носит ярко выраженный ступенчатый 
характер, с небольшим всплеском давления не-
посредственно перед гребнями и с резким паде-
нием давления за ними, при плавном небольшом 
повышением давления на участках до-, между и 
за гребнями.

Характер взаимодействия потока с вращаю-
щейся поверхностью бандажа отлично иллю-
стрируется кривыми изменения значений окруж-
ной компоненты касательного напряжения τwu 
(Wall Sheer) вдоль координаты Х (рисунок 9, b). 
Общая тенденция изменения τwu вдоль Х для всех 
значений α1 объясняется характером изменения 
разницы значений окружной компоненты скоро-
сти течения cu и окружной скорости вращения 
поверхности бандажа uб.

При α1 = 13° ÷ 35° cu > uб, τwu > 0 и сила тре-
ния, направленная в сторону вращения РК соз-
даёт, приложенный к бандажу положительный 

крутящий момент (рисунок 2, c). Для α1= 35° до 
сечения х ≈ 0,029 м cu > uб, а, затем, cu становится 
меньше uб и сила трения, приложенная к банда-
жу направлена против вращения РК. В результа-
те суммарный крутящий момент, направленный 
в сторону вращения РК оказывается близким к 
нулю.

При α1 > 35° вдоль всего бандажа компонен-
та cu скорости потока меньше uб и τwu – положи-
тельно (рисунок 9, b) и Мкр на бандаже становит-
ся отрицательным (рисунок 2, c), т.е. вращение 
бандажа приводит к передаче работы  из вне к 
потоку на участке «ЛАБ». Обращает на себя 
внимание поведение кривых τwu при α1 > 80° на 
поверхности гребней, выражающееся в вспле-
ске отрицательных значений τwu. По-видимому, 
это связано к замедлением скорости потока в ло-
кальных (почти «стоячих») вихрях в зонах непо-
средственно перед и за гребнями почти до нуля 
(рисунок 4, c) и разница cu - uб здесь резко возрас-
тает по сравнению с участками между гребнями, 
где скорость cu ≈ ci составляет всего 40 ÷ 110 м/с 
(рисунок 3, d).

Описанный выше энергообмен между по-
верхностью вращающегося бандажа и потоком 
в «ЛАБ» отражается на поведении кривых зна-
чений температуры полного торможения Twtot на 
стенке вдоль координаты Х (рисунок 9, c).При 
α1 = 13° ÷ 35° Twtot на всей поверхности бандажа 
оказывается меньше Т0 = 800 К (благодаря отдаче 
работы от потока к бандажу при cu > uб), посте-
пенно приближаясь к ней при увеличении x по 
мере уменьшения разности cu - uб. При α1 = 60° 
при всех x cu > uб, работа от бандажа передаётся 
потоку, вследствие чего Twtot > Т0. 

При α1 = 80° и 90° направление энергообме-
на остаётся тем же, но понижение Twtot < Т0 уже 
вызывается более сильным влиянием взаимо-
действия области «УПЛ» с областью «ВЫХ», в 
которой полная энтальпия (рисунок 3, c), а, сле-
довательно и полная температура отработанного 
в РК пара ниже.

Описанная картина течения потока в области 
«ЛАБ» даёт возможность объяснить не совсем 
очевидный вид кривой величины потерь полного 
давления на этом участке домена «УПЛ» в зави-
симости от угла α1 (рисунок 2, b). Казалось бы, с 
ростом угла α1 на входе в «УПЛ» (рисунок 3, e) 
коэффициент сопротивления обтекания гребня 
должен возрастать (из – за перехода от «косого» 
направления потока перед гребнем к «прямому», 



под углом α1i → 90°), а, вместе с ним должна уве-
личиваться и потеря полного давления, а она как 
раз падает. Объясняется это тем, что, во-первых, 
местное значение угла α1i перед гребнем (рису-
нок 9, d) остаётся малым (из – за «подкрутки» 
бандажом) вплоть до значений α1i =80° ÷ 90°, 
а, следовательно, коэффициент сопротивления 
при обтекании гребня растёт незначительно, и, 
во-вторых, с ростом α1 резко снижается модуль 
скорости сi перед  гребнями (рисунок 3, d), от 
квадрата величины которого зависит потеря пол-
ного давления.

Распределение статического давления по 
поверхности бандажа (рисунок 9, а) даёт воз-
можность определить величину осевой силы на 
бандаж (рисунок 2, d) в зависимости от угла α1. 
Оказалось, что при постоянной степени реак-
тивности (ρ = 0,25) виртуальных ступеней с раз-
личным углом выхода α1 из соплового аппарата, 
величина осевой силы, действующая на поверх-
ность бандажа уменьшается почти на порядок 
(при росте α1 → 90°), что объясняется значи-
тельным ростом сопротивления входной части 
«ВХОД» области «УПЛ», сопровождающимся 
падением статического давления на передней 
части бандажа, а, также, характером взаимодей-
ствия потоков в доменах модели на границах аб 
и вг (рисунок 1, d).

Заключение

1. Подтверждена необходимость точного со-
блюдения геометрического и кинематического 
подобия модели и натуры при моделировании 
надбандажного уплотнения ступени турбома-
шины, особенно в областях отбора утечки за со-
пловым аппаратом и взаимодействия утечки с 
потоком за рабочим колесом, так как несоблюде-
ние их искажает реальные параметры течения в 
уплотнении.

 2. Обнаружено значительное влияние закрут-
ки потока перед надбандажным уплотнением на 
расход утечки и, соответственно, на параметры 
течения в области лабиринта (давлений, векто-
ров скоростей), особенно заметное при углах 
потока α1 < 35°, характерных для ступеней тур-
бомашин. 

Установленный эффект связан с принципи-
ально отличающимися картинами обтекания 
характерных для конструкций надбандажных 
уплотнений местных сопротивлений (прямоу-
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гольного уступа на входе в уплотнение, колена 
на входе в лабиринт, гребней и др.) при различ-
ной закрутке α1 потока на входе, что и влияет на 
суммарное сопротивление (потери полного дав-
лении) уплотнения. 

3. При малых α1 = 13° ÷ 35° в величине сум-
марных потерь полного давления вклады сопро-
тивлений областей «ВХОД», «ЛАБ» и «ВЫХОД» 
примерно одинаковы, а при α1 → 90° большая 
часть потерь полного давления сосредоточена 
в области «ВХОД», что приводит к снижению 
уровня скоростей в других частях уплотнения и 
к минимальным потерям в них.

4. Изменение закрутки потока на входе (угла 
α1) сказывается и на направлении энергообме-
на между вращающимся бандажом и потоком 
– при малых α1 < 35° поток в уплотнении через 
вязкое взаимодействие передаёт работу бандажу 
(а через него и рабочему колесу ступени), а при 
α1 > 35°, наоборот, с бандажа энергия передаётся 
потоку пара.

5. При изменении α1 от 13° → 90° осевая сила 
на бандаже уменьшается почти на порядок, что 
связано с возрастанием сопротивления входной 
части уплотнения из-за отрывного обтекания 
местных сопротивлений при больших скоростях 
потока на входе в уплотнение.

6. Требует дополнительных исследований и 
объяснений механизм, обнаруженного в расчётах 
(при α1 > 35°) эффекта «проникновения» (вли-
яния) пониженного уровня полных энтальпий 
в области за рабочим колесом вверх по потоку 
вплоть до входа в область «ЛАБ» надбандажного 
лабиринтного уплотнения.

7. Описанные в статье принципиальные от-
личия характеристик течения в надбандажном 
уплотнении с большой (α1 ≈ 13° ÷ 35°) предвари-
тельной закруткой, упомянутые в п. 2, заключа-
ющиеся в практически безотрывном обтекании 
местных сопротивлений (прямоугольного уступа 
на входе в уплотнение, колена на входе в лаби-
ринт, гребней и др.) с образованием во всей обла-
сти уплотнения установившегося вращательного 
движения потребуют разработки новой мето-
дики для инженерных расчётов интегральных 
характеристик уплотнений. Кроме того, потре-
буется критическая оценка известных способов 
снижения расхода утечек в уплотнениях и поиск 
новых решений.
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